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Endr det firslag till forindring of Milarens utlopp, som,
med anledning af den vickta frdgan om wupplitande tll Stock-
holms stad af Skepps- och Kastellholmarne jemte galér-varvet,
nwe lirer vara beroende pd Kongl. Majits nddiga prifaing, enligt
min dsigt skulle ¢ visendtlig mdn tillshynda sd val hufoudstaden
som ndamnde sjos strandegare flerfaldiga skador och olidgenheter,
har jag ¢ Tidskrift fir Byggnadskonst och IngeniGrvetenskap silkt
att, efter bista formdga, granska och belysa ifrdgavarande friga,
och som flere personer uppmanat mig att af denna min uppsats
gifva en stirre spriduing, har jag, fir att gd denne inskan 0l
mites och dd saken onmekligen ir af stor vigt bade for det all-
mdanna och det enshidia, wlgifeit uppsalsen § efterfiljande sir-
skilda upplaga.

Stockholm ¢ April 1867.

Gustaf Nerman.



Den 7 April 1863 ingick Ofverstathillare-Embetet till
Kongl. Maj:t med en underdanig skrifvelse och anforde,
hurusom, for befrimjande af hufvodstadens och angriinsande
landsdelars handel och sjofart, visserligen under de sedpnaste
decennierna flera bide gagneliga och dyrbara firetag blifvit
inom hufvudstaden dels redan utfirda, dels pabirjade eller
beslutade, men att, sadant oaktadt, det torde kunna antagas,
att, vid den utveckling, som vore att emotse for affirs-
verksamheten pi denna hela det Gstra Sveriges vigtigaste
stapelplats, hvilken tillika utgjorde landets fornimsta kon-
sumtionsplats och sisom fabriksort intoge ett framstaende
yum, den redan nu kinnbara bristen pa tillrickliga in- och
aflastningsstiillen for skeppsfarten matte komma att dnnu
mer Gkas samt slutligen, om denna brist icke afhjelptes,
att pa rorelsens framsteg utbfva ett fullkomligt hiimmande
inflytande. Serdeles vore detta att forvinta vid en ytter-
ligare utstriickning af beslutade jerviigsanliggningar, Det
synes derfore vara af synnerlig vigt att inom hufvudstaden
bereddes for sjitrafiken sidant utrymme, att densamma icke
allenast fiir det niirmast intridande behofvet blefve fullt till-
riickligt, utan ifven lemnade tillfiille till all den utvidgning
rirelsens tillvext i framtiden kunde fordra.

Vidare anfor Ofverstathallare-Embetet, att af de sfr-
skilda delar, hufvodstaden innefattar, funnes, enligt Embetets
asigt, icke nagra, som fior trafiken till sjbs erbjode stirre
fordelar, iin Skepps- och Kastellholmarne. Beligna i medel-
punkten af stadens vistrickta hamnomrade, pa limpligt ai-
stind frian alla dess striinder wid Saltsjon, syntes dessa
holmar bestimda att, i den man staden forstoras, tiifla i
vigt och pytta for handeln och sjifarten med den holme,
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som af alder utgjort Stockholms firnimsta handelsplats, eller
staden inom broarne; och de torde sa tillvida blifva lyckli-
gare lottade dn denna stadsdel, som vid deras reglering och
bebyggande nutidens fordringar pa sundhet och prydlighet
utan svarighet kunde giras gillande. Afven den del af
Djurgardens strand, hvilken for nidrvarande upptages af
flottans galer-skjul, visade sig sasom hamnplats vara af icke
obetydlig vigt for staden, helst fran denna plats, om rirel-
sen sadant krifde, borde kunna beredas beqvim firbindelse
bade med den under anliggning varande Kajen utefter Ladu-
eardslandsviken och den staden numera tillhoriga, vidstriickta
och wvil beligna strandplats, som for niirvarande upptages
af Djurgardsvarfvet,

Si  linge grunderna fir landets sjiforsvar forblefvo
orubbade, saknade hufvodstadens styrelse anledning att,
med hopp om framgang, upptaga ett forslag, som asyftade
en fordndring i fir handen varande forhallanden. Da likvil
viisendtlica forindringar ffven i vart lands sjdfirsvar numera
synas forestd, ansig Ofverstithillare-Embetet tiden vara
inne - att pd frigan i underd. fista Kongl. Majits nadiga
uppmiirksamhet; och’ pa grund af allt detta hemstiillde
Ofverstathallare-Embetet det matte Skepps- och Kastell-
holmarne jemte galér-varfvet & Djurgarden fa till Stockholms
stad Ofverlatas, fir att, efter uppgjord och nadigst faststiilld
plan, med kajer firses och med hufvudsakligt afseende pa
handelns och’ sjofartens behof bebyggas, emot det att staden
inliste  der befintliga byggnader, som fir kronan kunna
finnas obehifliga.

Ofver denna framstillning infordrade Kongl.. Maj:t Kongl.
Firvaltningens af Sjbirendena utlatande; och efter inhem-
tande af befilhafvarens vid Flottans station i Stockholm
yttrande i dmnet, samt med upptagande af de skiil denne
anforde mot den ifragastillda Ofverlatelsen, uttalade Kongl.
Firvaltningen till en birjan sin mening, huravida det ma
vara #ndamalsenligt, att den afdelnitg af krigsmaterielen,
som finnes bora fortfarande vara forlagd i den skiirgard,
hvilken utgdr ett slags formur for hufvodstaden och kring-
liggande kuststriickor, forflyttades fran sin nuvarande plats
till en annan, der nidiga forrad af krigsmateriel ej funnes
att tillea for fartygens utrustning, jemte behofliga inritt-
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ningar for deras underhallande och vard, personalens Bining
m. m., alltsammans sa skyddadt for fiendtligt anfall, som
anliiggningens vigt och dyrbarhet fordrade. Derest en sadan
punkt kunde finnas, som fir en flottas anliggning vore
limpligare #én i hofvadstadens omedelbara grannskap, sa
vunnes, enligt Firvaltningens tanke visserligen den fordel,
att det hela kunde biittre ordnas efter beskaffeuheten af
den krigsmateriel, som derstides skulle vardas, fin som kan
ske vid en station, hvilken blifvit anlagd och ordnad under
forhallanden och med materiel af betydligt olika beskaffen-
het med nuotidens; dfvensom behirigt afseende i sadant fall
kunde fistas & den omstéindigheten att sjotrafiken ir af is
stiingd lingre tid fran huivodstaden fin fran punkter, beligna
lingre ut i skirgarden, nidrmare Oppna sjin. Denna om-
stiindighet syntes i och fir sig vara af den stora vigt, att
den borde Lestimma anldggningens forflyttning till en 1
besagde afseende ldmpligare plats, fdn invid hufvudstaden,
om icke det firhillande egde rum, att sjofarten kan fran
denna birja tidigare om varen och fortfara lingre pa histen
in fran de kuoster i dster, hvarifran de krigsforetag sanno-
likt antagas komma att utga, for hvilkas afviirjande den
i Stockholm eller derutanfir varande skiireard stationerade
del af sjoforsvaret synes hufvodsakligen biora vara afsedd.
Dessntom vore, vid tillfillen da ett krig, i anseende till
arstidens stridnghet, maste afbrytas, af for handen varande
forhillanden beroende, hvavest aterviindande fartyg borde
nppliggas; och ansag Forvaltningen detta lika vil kunna
ske vid sdrskilda, med nodiga forrad forsedda upplagsplatser,
som vid hufvuddepoten.

Forvaltningen fann derfire ingen sa stor oligenhet vara
forenad med det tillbakadragna lige, anliggningen nu eger,
att deraf kan med skiil hemtas anledning till foreslaende af
anliiganingens forflyttning; hvilken icke skulle kunna ske
utan stor kostnad, och i mapga hiinseenden komma att
medfira oldgenheter, dfverviigande firdelen deraf, att farty-
gen en eller annan vecka tidigare pa viren kunna utga
eller sednare pa hiisten aterkomma.

Enligt Forvaltningens asigt maste det alltid vara af
stor vigt, att hafva en flottas anliggning invid Stockholm,
saisom varande den punkt, hvilken framfor allt bor firsvaras
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och fran hvilken sjiviigar utgd i ménga rigtningar, dels init
landet, dels utdt dess kuster; och sasom stéd for denna
mening anfordes foljande omstéindigheter:

for anliggningen, di den #r beligen i hufvudstadens
omedelbara grannskap, blefve hvarje medel, som tjenar till
hufvudstadens forsvar, dfven ett forsvar for anliggningen, da
deremot, om detta forlades till nagon annan punkt i skiir-
girden, for densamma skulle erfordras siirskilda forsvarsverk,
hvilkas anliiggning utan tvifvel komma att medfira betydliga
kostnader; hvarjemte till forsvaret maste under krig afses
en truppstyrka, som mahénda antingen till sjeliva stadens
forsvar, eller pa annat stille, der en landstigen fiende borde
mbtas, vore vil behoflig, helst denna truppstyrka maste vara
betydlig, derest densamma, ffven i forening med de materiela
forsvarsanstalterne vid anliggningen, skulle Kunna antagas
blifva tillricklig att motsta ett kraftigt anfall;

den tillging pi verkstiider, vari, dockor m. m., som i
hufvudstaden eller dess miirhet finnes for fartygens reparation,
beredde kronan fordelen af att icke nidgas underhalla sa
stort antal dylika inrdttningar med firrad af materialier och
effekter; hvartill kommer att en stirre arbetsstyrka kunde
i hufvodstaden ldttare anskaffas dn vid stationen i skiir-
girden, der det isolerade liget skulle gora anstillandet af
en permanent stirre arbetspersonal. nddigt;

di af brist pid rum i kronans hus fir hiirvarande stations
hela personal, en stor del deraf, har sin bostad i hufvud-
staden, skulle anliggningens forflyttande fororsaka nidvindig-
heten for kronan att at samtliga personalen anskaffa bo-
stiider; hvilket, oberdknadt den stora anliggningskostnaden,
derjemte skulle medfora betydligt dkad underhillskostnad;

niirbeliigenheten till hufvadstaden har majliggjort for
stationen att undvika ett eget sjukhus; genom forflyttningen
blefve anskaffandet af sadan inritining med sjukvirds-
personal en nddvéndig 18ljd; och vore forballandet enahanda,
i afseende pa pruviant—magasiner och eget bageri; hvarfr-
utan genom afligsenhet frin staden, leveransen af en stor
del materialier och persedlar, som erfordras fir stationens
underhill, komme att forsviras och, i foljd deraf, fordyras;

en stor del af personalen, siviil den civila som handt-
verksstaten, vore befullméiktigad och anstiilld vid flottans
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station “i Stockholm* och kan icke, utan eget begifvande,
derifran forflyttas; och i hiindelse af stationens forliggning
till annat stille, — der tillfillen saknades till de inkomst-
kiillor, som nu, i anseende till de, saviil*af flottans tjenste-
miin i allminhet, i jemfirelse med motsvarande tjenstegrader
i embetsverken, som dlven af handtverkspersonalen, i jem-
forelse med arbetsfolk hos enskilda, innehafvande liigre af-
Ioningsvilkor, méaste anlitas, — skulle sannolikt storsta delen
af denna personal icke kunna inga pa en forflyttning, hva-
dan det blef noddvindigt, antingen att densamma Iorsattes
pi indragningsstat, eller ock att afliningsvilkoren sa fir-
hisjdes, att de blefvo tillrickliga for en anstiindig bergning,
utan att sirskilda utvigar derfore behifde piriiknas; och
skulle, forutom hvad nu éir ndmndt, personalens firligoning
pa ett isoleradt stiille utan tillfiille till berbring med andra
samhillsklasser, i allmiinhet verka menligt.

Af silunda forebragta skil, och med hiinseende till den
niirvarande ovissheten om den framtida krigsmaterielens ‘be-
skaffenhet och betydenhet *), ansag Forvaltningen af sjo-
srendena en flyttning af flottans anliggning fran hufvud-
staden under nuvarande forhallande icke limplig. Dess for-
liggande till annan plats i hufvadstadens omedelbara grann-
skap syntes icke heller bora ifragakomma, i anseende till
dermed forenade hogst betydliga kostnader, jemte svarigheten
att fiona annan lokal, som genom sitt kringHutna lige er-
bjod samma fiordelar i afseende pa bevakningen som den
nuvarande. 1

Forvaltningen antog, att, pa sitt Ofverstithallare-Em-
betet uppgifvit, inom hufvudstaden redan forefunnes en
kinnbar brist pé in- och aflastningsplatser for skeppsfarten;
— en brist, som ansetts kunna afhjelpas genom kajanligg-
ningar utefter Ladugirdslandsviken, utmed sbdra stranden
ifrin  Stadsgdrden till Stora Varfvet samt a de Djurgardens
striinder, som for nirvarande upptagas af bridgardar, dels
ock genom utfirdande af limplig hamn- och rivierforfattning,
till trafilkens ordnande i likhet med hvad annorstiides 1
Europa iéir brukligt ; — och foratsatt att berdrde diverklagade
brist ej limpligen kunde afbjelpas annorlunda, &n att Staten

*) Som bekant &r denna friga numera i det nirmaste lost.
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afstode nagon del af de omraden, som af flottan disponeras,
har Forvaltningen ansett att Kastellholmen, i forsta rammet,
bir komma 1 betraktande.

For hufvodstadens forsvar hade denna holme numera
firlorat den wigt, som den mijligen fordom egt. De der
befintliga byggnader wvore icke af betydenhet och kunde,
utan synnerligen stor kostnad, ersiittas af andra, uppforda a

keppsholmen. Salutbatteriet, om ock for sitt dndamal wvil
beliget, vore dock icke behifligt for flottan, helst ankom-
mande fartygs saluter kunde besvaras fran batteriet pa
=keppsholmen.

Fiv det behof, staden i ofvanimnde hiinseende upp-
gifvits ega, syntes Kastellholmen vara siirdeles limplig, med
sioa niistan dfverallt djupa striinder, tillgdngliga for fartyg
att dervid lasta och lossa. Vid den planering, som maste
verkstillas, for vionande af saviil tjenliga upplagsstiillen som
byggnadstomter, kunde erhallas sten i tillriicklig méngd och,
medelst en vig, anlagd frin Skeppsholmsbron lings syd-
vestra och sidra stranden af Skeppsholmen, nedanfir handt-
verkskasernen samt Krigskollegii och Statskontorets forrads-
hus, till Kastellholmens bro, akulle vinnas en landkommuo-
uiLatmn mindre backiz &n den nuvarande vigen biver
Skepps sholmen  till Kastellholmen. I sammanhang med sidan
viiganliggning kunde tillika at denna, utmed farleden liggande
sidan af Skeppsholmen gifvas ett mera ordnadt utseende,
in  fir ndrvarande eger rum; lirande kronan sasom strand-
egare icke bira undandraga sig de hiirfor belipande kost-
nader.

Vid den tid, da roddfartygen komma att fran flottan
utrangeras, eller antalet af de fartyg, som liimpligen kunna
och  bira firvaras pa land under skjul, ej blifver stirre iin
att dessa, rymmes i de a Skeppcholmen befintliga kanon-
slupsskjulen, kan, enligt Firvaltningens dasigt, mijligen stirre
eller ‘mindre del af det omrade pa Djurgirden, hvilket nu
af flottan disponeras, till staden oiverlitas; hvarvid dock
alltid torde bira undantagas den del hvilken utgir Skepps-
holmsforsamlingens begrafningsplats,

Hvad deremot Skeppsholmen betriffar, fann Forvalt-
ningen sig icke kunna tillstyrka, att densamma, till storre
eller mindre del, upplates till byggnader eller anvindande
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for den allmdnna sjofarten eller enskildas behof. Ofver-
latelse ‘af de delar af holmen, som wupptages af varivet,
skulle icke kunna ega rum utan i sammanhang med hela
anliiggningens flyttning, och sedan @ den nya platsen for
densamma  sadana bygenader blifvit utiirda och arbeten
verkstiillda, som vore nddiga fir emottagandet, firvarandet
och véarden af den materiel, hvilken finnes, vare sig att den
bir efter hand utrangeras eller kompletteras. Ofverlatelse
af nagon del af det wtem varivet varande omridet ansig
Firvaltningen  si. mycket mindre ldmplig, som  derigenom
skulle uppkomma i viss man en sammanblandning af statens
och enskildes tillhorigheter, hvilken kunde blifva menlig for
den siikerhet mot eldsfara samt for den ordning och polis,
som vore nddiga inom och i grannskapet af en kronans
anligoning, inneslutande dyrbara forrad och en materiel;
hvars forstiving kunde for hela landet hafva olyckliga foljder.
Det torde dessutom i flera hiinseenden vara af icke ringa
vigt, att kronan fortfarande eger att till hela dess vidd
disponera ett af naturen si begrinsadt omrade som Skepps-
holmen, hvarest kunde i krigstid uppliggas de firrad, som
hiir pa platsen maste samlas; hvartill kommer att kon-
trollen éfver och bevakningen af dylika forrad genom ett
sadant ldge i hig grad underlittades. : :

De delar af holmen, som under nuvarande forhallanden
icke anviindas for dindamil af stéree vigt, blefve i viss man
behoiliga i och for de byggnader och inrittningar, som skulle
ersiitta dem, af hvilka, om Kastellholmen och galér-varfvet
till staden Ofverlitos, flottan komme 1 saknad. Det vore
iifven tinkbart, att Ofverlatelsen af ifragavarande omraden
utom varfvet kunde i framtiden komma att utgbra hinder
for ett fulle indamalsenligt ordnande af flottans anliggning
a Skeppsholmen, och borde derest nagon storre del af samma
holme nu diverlemnas, ganska betydliga nybyggnader verk-
stiilllas, for sammanforandet inom en -tringre krets af allt
hvad fir anliggningen oundgingligen erfordras; hvilka ny-
byggnader blefve obehdiliga och den derpa nedlagda kostnad
forspilld, 1 hiindelse forhallandena framdeles foranleda an-
liggningens flytening.

Sedan Forvaltningen af Sjdiirendena silunda tagit 1 be-
traktande ej mindre for handen varande forhallanden én ock,
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s vidt ske kupnat, sidana, som antagligen framdeles upp-
komma och torde fortjena afseende, har Forvaltningen ansett
icke med statens fordel forenligt, och derfére ej heller funnit
sig kunna tillstyrka, att den. af Ofverstathallare-Embetet
giorda framstillning ma i vidstriicktare man bifallas, in att
i den niirmaste framtiden Kastellholmen, och sedermera galer-
varfvet eiler nagon del deraf, ma upplitas till Stockholms
stad, for att till sjbfartens befriimjaude anvindas; hvaremot
icke négon del af Skeppsholmen borde upplatas forr, in
pirmare erfarenhet vannits om, hvad som fir fottan kan
vara erforderligt, eller huruvida ett fullstindigt utrymmande
af nimnde holine ldmpligen kan och biir ske,

Med anledning af detta Sjiforvaltningens utlitande till-
sattes for fragans fullstiindiga utredande af Kongl. Maj:t
den 23 Maj samma ar en komité med General J. af Kleen
till ordforande, at hvilken uppdrogs i fOrsta rummet att
“wprivfva Ofverstathillare-Embetets oftaniinmde framstéillning ;
och i andra rummet *att afgifva betinkande och forslag®,
dels huruvida och hvarest i nirheten af hufvudstaden ma
finnas annan for hir forlagda del af rikets sjoforsvar lika
tjenlig eller biittre plats, in nuvarande stations omride, dels
ock de derfor erforderliga anliggningar och deraf foranledda
kostnader, '

Till svar # denna sednare del af fragan, vid hvilken
vi ej nirmare vilja uppehdlla oss, uttalade komitén den
isigten, att vid Hustega-fjirden & Lidingdn funnes i savil
strategiskt, som taktiskt och administrativt hiinseende limplig
plats, dit flottans station i Stockholm kunde forflyttas och
beriknade komitén att de anldggningar, byggnader och in-
rittningar som bleive behifliga vid denra nya anliggning
skulle medtaga en kostnad af 4,250,000 R:dr.

Betriffande ater komiténs aliggande att “priifva® Of-
verstathallare-Embetets meranfimnde framstillning, uppdrog
komitén #t en dess ledamot, numera Ofversten m. m. von
Feilitzen att foretaga forberedande arbeten fior en sadan
profning samt derefter inkomma med utlitande, grundadt pa
de fakta som kunde tjena till upplysning och-utredande af
detta fmne. Ett sidant utlaitande afgafs dfven och, som det
innehaller en miingd ganska viirdefulla uppgifter, tro vi oss
gora vara lisare ett ndje med att in extenso meddela detsamma.:
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«(yfverstithillare-Embetet anfér, hurn bristen pa in-
och utlossningsplatser i Stockholm sannolikt kommer att
tkas genom jernviigsanliggningarnes fortsdttande, hvilka stora
fordelar Skepps- och Kastellholmarne skulle erbjuda for tra-
fiken till sjds och huru ldmpligt galeér-varfvet vore sasom
hamnplats, di till detta ‘stille kunde erhallas litt kom-
munikation medelst jernvig. Ofverstathallare-Embetet fore-
slar, att dessa ligenheter skulle forses med Kajer och be-
byggas med hufvadsakligt afseende pi sjofartens behot.
Ofverlatelsen skulle ske emot att staden inloste de der-
stiides nu befintliga byggnader, som for kronan kunde finnas
obehifliga.

Vid granskningen af detta forslag har jag ansett det
i forsta rummet bora oOfverviigas, huruvida det deri abe-
ropade skillet, att staden har brist pi in- och utlastnings-
platser och att denna brist skulle komma att betvdligen
firokas genom jernviigsanliggningarnes fortsiittande, dr sa
grundadt, att det kan vara limpligt for staten att derfore
uppoffra ett for sin beldgenhet sirdeles viirderikt jordomrade
med derd anlagdt kostsamt etablissement.

Betraktar man kartan Ofver Stockholm och ser huru
snart sagdt alla dess delar dro kringflutne eller begriinsade
at vatten, och dertill jemfora stadens stora utstriickning med
dervarande folkmingd och rorelse, si fir man svirt att
forlika sig med den forestillningen, att der verkligen skulle
saknas tillriickligt utrymme for in- och utlastningsplatser.

For att kunna uppgifva ett siffertal har jag pa kartan
uppmiitt lingden af de striinder inom tullarna, der dels redan
finnes ordnade tilligeningsstillen och dels mdjligen sadana
skulle inriittas, och funnit dem uppga till:

Vid Saltsjon: sjeliva staden . . . . 3,200 fot
jernvagen . .. .. - 300 .,
stranden af Soder. . 4,000
Stora Varfvet . ... . 1,000
stranden af Norr . . 1,200
Ladugardslandsviken 5,000
Djurgardsvarfvet. . . 2,800

Beckholmen . . . . . 2,800 . 20,300 fot.
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Transport 20,300 fot.
Vid Milaren: Riddarholmen . . . . 2,000 fot
sjelfva staden . . .. 2,000
stranden af Stder. . 7,600
Kungsholmen . . . . 5,200
stranden af Norr . . 1,200 , 1R.000 .

Tillsammans *) 38,500 fot.

Striinderna af Skepps- och Kastellholmarne samt af
Galér-varfvet iiro héiri icke npptagna.

Hurn stor del, som bhitintills varit behiflig, torde kunna
finnas genom att sammanrikna lingden af de striinder, som
nu begagnas for ifragavarande éndamal och hvilka dro:

Vid Baltsjtn: sjeliva staden . . . . 3,200 fot
JOEAVRLCN  wiivin miis 300
stranden af Sider. . 1,000 .,
stranden af Norr . . 1,200 .,

Stora Varfvet . . . . 1,000 ,,

Ladugardslandsviken 1,200

Beckholmen . . . . . L0000, 8900
Vid Miilaren: Riddarholmen . ... 900 fot

sjelfva staden ... . 2,000

stranden af Norr . . 1,200 . 4100
Tillsammans 13,000 fot.

eller omkring !/, af hela lingden.

Om antalet fartyg, som anloper Stockholm, pa sednare
aren stigit, sa ldrer det vara derfore, att koldragare- och pas-
sagerare-angfartyg tillkommit. Hvad de forra apgar, si
torde mog deras antal ytterligare stiga i den man stenkol
behifves for den tilltagande fabriksriirelsen,' men de stijrre
kolupplagen lira wviil hiidapefter som hitintills fi sin plats
utanfore den egentliga virelsen i hamnen och siledes icke
viisendtligt ©ka triingseln derstiides. Betriffande dter ang-
fartygen, sa, om man besinnar, att Stockholm deraf redan
eger ett i forhallande till ‘sin folkmingd storre antal én
nagon annan stad i Europa, och att det klagas tiver bristande
sysselsiittning for dem, som redan finnas, har man intet skiil

*) Sedan detta var till knmitén-iulemnadt-, har inkommit en af
Stads-ingenitren uppgjord berikning af strandlangden, hvilken bi-
fogas.
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antaga, att deras antal skall for ndrmaste framtiden komma
att betydligen forokas.

Aft okade jernviigskommunikationer skulle bidraga till
att dka tringseln i hammen, anser jag alldeles icke for gif-
vet. En mingd varor, som nu komma till och afsiindas
friin’ Stockholm sjiviigen, blifva framdeles fraktade pa jern-
viig, och Tittheten att hela aret om, kunna séinda varor land-
viigen kommer sannolikt att minska icke allenast behofvet
af upplagsplateen i Stockhelm, utan fiven 1 viss man tring-
seln i hamnen, der foljaktligen fartygen behiifva uppehalla
sig kortare tid ior att invinta frakter. De ikade kom-
munikationsmedlen komma dessutom dfven landets ofriga
stiider tillgodo, sa att en del af de varor, som dessa stider
hitintills tagit sjoledes fran Stockholm, framdeles komma
till ‘deras hamnar direkte fran utlandet eller fran afsiind-
ningsorterne inom landet.

Pi grond af allt detta, och div Ofverstathallare-Embetet
i sin skrifvelse icke anfort nagon beriikning eller nagot
exempel till stod for sitt antagande, finner jag icke nagon
anledning vara for handen till den formodan, att sjofarten
pa Stockholm skulle for den nirmaste framtiden betydligen
forokas.  Vill man emellertid firntsitta, att Stockholms sji-
fort verkligen iir i tilltagaude till foljd af landets och indu-
striens allmiinna utveckling, si inser jag intet annat siitt
att komma till nagon fdrestiillning om det tkade behofvet
af tilliggningsplatser iin att gissningsvis antaga nagot, t. ex.
att sjofarten dubblas pa 50 r, och derefter tillse hvilket
atrymme, som i si fall skulle blifva behofligt. Jag kommer
di “till foljande resultat: De tillaggningsplatser, som begagnas
for niirvarande, uppgh i lingd till cirka 13,000 fot, hvar-
fore det blifvande behofvet vore 26,000 eller owkring 2/,
af den strandlingd, staden redan eger. Dessutom bir obser-
veras, att denna berikning forutsitter, att fartygen fi ankra
i hamnen och ligea i land pa samma siitt, som nu till-
gir. Betydligt mindre utrymme skulle erfordras, ifall far-
tygen ordvades i hammen sisom det tillgar i andra stinre
sjostiider, der god ordning iakttages, men som hitintills icke
skett i Stockholm, sannolikt derfire att utrymmet varit
stirre dn behofligt.

Emot den uppgifna tillgingen pa strinder for fartygs
tilliggning kan inviindas, att, ehuru dessa strinder finnas,
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de likviil utgiras delvis af berg och delvis dro ocatkomliga
for trafiken, derfore att de &ro bebyggda dnda ned till sjon,
Detta forhallande ér likvil efter min divertygelse ett dkadt
skiil att vinda uppmiirksamheten at dessa stiillen och att
snarare anviinda stadens medel till att forvandla dessa berg
och fula, oordnade strinder till gagnande kajer, hvarigenom
nirliggande stadsdelar tvifvelsutan skulle vinna betydligt 1
viirde, in att anviinda dem fir att inkipa och forvandla till
lastageplats en del af stranden, som staten behbfver och
underhiller och som pa statens bekostnad, utan uppofiring
for staden, otvifvelaktigt kommer att i alla fall efter hand
ordnas med afseende pa bade gagn och prydnad.

Vid Skepps- och Kastellholmarnes sydvestra strand,
riknad fran sbdra ndden af Kastellholmen till handtverks-
kasernen pi Skeppsholmen, dr temligen grundt och siledes
olimpligt for tilliggning af stiire fartyg med mindre in
att der gjordes betydlig utfyllning eller bygedes langa till-
liiggningsbryggor, hvarigenom der firtdjde fartyg skulle
komma att inkriikta pa det si behdfliga utrymmet pa denna
del af strommen. Invid stranden af “Soder®, sa utanfore
som innanfore slussen, dr deremot tillriickligen djupt for det
storsta. fartyg, och de farcyg, som der forttjas, stinga icke
den allminna trafiken pi strommen, hvartill kommer att hela
denna strand kan vida littare dn Skeppsholmen eller Galer-
varfvet medelst jernvdg forbindas med bjertat fir stadens
riorelse, med trakten kring Slussen och den blifvande jern-
viigsstationen. Stranden lings “Soder* lampar sig sirdeles
val till skeppsbro och bir i frimsta rummet ordnas for
sadant dndamal.

. 1 sammanhang med frigan om utrymmet i Stockholms
hamn och okad sjbfart torde icke vara olimpligt att paminna
om ett forslag, som ldrer varit ifraga, att bygga en sluss
till, en storre sluss emellan Saltsjon och Milaren. Fior-
delarne deraf att pa sa siitt litta sjokommunikationen, att
hvilket fartyg som helst kunde komma in i Milaren och
lasta eller lossa pi flere stiillen af deromkring varande stads-
delar, sasom exempelvis Kungsholmen med sina manga fabri-
ker, vore sa storn, att det icke kan apses fir djerft att
antaga, att en sadan sluss forr eller sednare blifver byggd,
si framt icke, hvilket icke heller vore alldeles otéinkbart,
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den nuvarande slussen helt och hallet borttages och Gpp-
ningen mellan Saltsjon och Miilaren vidgas sa mycket, att
clussar derstiides ej vidare blefve behifliga. Genom en
sidan forening mellan Saltsjon och Riddarfjiirden fick Stock-
holms hamn en utvidgning, som vida steg ofver behofvet
ifven for de djerfvaste forhoppningar pa sjofartens tillvixt.

Enligt min asigt dr det saledes pa ordnandet af stran-
den lings “Sider*, pa underlittandet af sjbtrafiken mellan
Saltsjiin och Riddarfjiirden och pa beredandet af lastnings- och
lossningsplatser pd Kungsholmen, som Ofverstathillare-Em-
betet i forsta rammet borde rikta sin uppmirksamhet och
icke pi det omrdde, som upptages af flottans etablissement,
hvars beligenhet i hufvudstaden i sin man verkar firdel-
aktigt pa stadens industri.

Vore det friga om att utpeka hvilken trakt af Stock-
holm, som fabriksrirelsen valt till sitt hufvudsite, skulle
man icke linge stanna i villradighet. De hijga angskor-
stenarne pa Kungsholmen och pa sbdra stranden af Riddar-
fjiirden lemna tillriicklig anvisning. At de trakter, der flot-
tans etablissement och gardets kasermer #ro firlagde, jag
menar den nordistra delen af staden, Blasitholmen, Ladu-
girdslandet och Djurgirden, letar man forgifves efter en enda
storre fabrik. Manne icke ifven detta firhallande gifver en
tydlig anvisning pi hvilka trakter, som hafva storsta behof-
vet af littade sjokommunikationer och tjenliga lastnings-
och lossnmingsplatser?

Af hvad som nu blifvit anfordt torde komiten finna,
att jag for min del ej anser Stockholms stad hvarken nu
eller for den framtid, som nu kan vara ifraga att beriikna,
vara for sin sjofart 4 behof af Skepps- och Kastellholmarne
eller Galér-varfvet.

Tages # andra sidan i betraktande huruvida det kan
vara skil for staten att afstd dessa ligenheter till staden
och uppbygga nytt etablissement fir flottan pa annat stille,
s ‘motes man genast af den omstindigheten, att vil ingen
tidpunkt kunde vara oldmpligare for att bestimma hvarest
och huru ett nytt etablissement bor anordnas dén just nu,
di en omskapning af materielen dir i friga och ingen énnu
vet hurn den nya kommer att se ut, eller hvilken dess
egentliga bestiimmelse skall blifva.
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Skulle frigan reducera sig derhin, att det icke egent-
ligen wvore striinder 'och tlllhggmnﬂsplatser Stockhohns stad
anser sig behifva, utan, hvad jag hort sigas, plats for storre
magasiner, der varor kunde under ordnad kontroll deponeras
och silunda anviindas sisom sikerhet pi pennmgemarknu.den,
och Kastellholmen vore dertill tjenlig, s delar jag den af
Kongl. Firvaltningen uttalade meninc_ren att denpa holme
skulle: kuona af flottan undvaras, sa vidt de der nu-befint-
lige bostadshus och sjukhus forflyttades till Skeppsholmen
och kolforradet till Galer-varivet.

Att tinka pa att utrymma Galér-varivet, innan mate-
rielen Dblifvit helt och hallet omskapad, kan enligt min 8f-
vertygelse ‘icke komma ifraga, eniir dervarande tJenilga lokal
fm fa:t}frena vppdragande pa land icke finner mostvarighet
pa Skeppsholmen,  Skeppsholms-varivet r}mmer dessutom r
icke det antal fartyg, stationen eger.

Om, slutligen, Kongl. Maj:t skulle fir nagot statens
dndamal vilja disponera nagon del af Skeppsholmen och
friga uppstar om hvilken del i sa fall skulle med minsta
ﬂlH“EI]hEt for flottan kunna undvaras, si forestiller jag mig
" att det vore den vestra eller den som ligger vester om den
pa bilagde karta uppdragna linien abe. Detta kunde da
ske pa det sitt, att de kaserner, som finnas pa denna del
af Ekeppa:huhuen ersittas med nya, uppiorda pa I&aslelk
holmen, och att de s. k. Ostra och vestra bostillshusen pa
Skeppsholmen borttogos, och motsvarande bostillshus upp-
fordes i fil med de nyss byggde bada kanslihusen, allt i of-
verensstimmelse med hvad som finnes utfordt pa den bLi-
lagda kartan. Genom dessa bhada bostillshus flyttning
vanns utrymme till uppstiillnings- och exercisplats for flot- A
tans trupper, och denna del af holmen fick ett prydligave
utseende,

Skulle ett sadant forslag i1 oOfrigt komma till stand,
bir likviil flottan firbehalla sig stranden emeilan punkten ¢ |
och Skeppsholmsbron, emedan der dir limpligt stiille att fir-
tija stationens fartyg.*

Vi bifoga hir diven ett af stadsingenitren Wallstrom
den 15 Februari 1864 afgifvet memorial viver lingden pa |
de i Stockholm befintliga sjostriinder. i




“Till folid af Kollegii remiss den 22 December sistl.
ar & en den 10 i samma manad af Hr Generalmajoren och
Kommendoren m. m J. af Kleen, sasom ordférande for den
komité, hvilken erhallit nidigt uppdrag, dels att prifva en
af Ofverstithallare-Embetet gjord underdinig framstillning
om upplatelse till Stockholms stad af Skepps- och Kastell-
holmarne m. m., dels att afgifva betiinkande och firslag
yorande i sammanhang dermed ifrdgastilld forflyttning af
Kongl. flottans hiirvarande station, ingifven ansOkning, att
“fa uppgift om lingder af de serskilda striinder inom huf-
vudstadens omrade, der tjenliga in- och utlastningsplatser
antingen redan finnas eller kunna beredas*; far underteck-
nad hirmed aflemna uppgift i lingderne af samtliga inom
hufvudstadens omriade varande striinder. Undertecknad anser
sig icke kunna afgdra hvilka af dessa strinder, som dro
mer eller mindre tjenliga for ifrigavarande dndamal, s
mycket mindre, som de alla med stbrre eller ringare svi-
righet torde kunna dertill anviindas, och som det redan &r
foreslaget att utefter alla stadens strinder anligga strand-
gator,

Uppgift & lingderna af Stockholms stads strénder.

A) Sidermalm.

1:0) Liingden frin Gamla Slussen till Langholmsbron 8,764
L . Langholmsbron till Liljeholmen 2,000
)

3:0 2 . Liljeholmsbron till Skans tull 10,650
4:0) A . Gamla Slussen till qvarnrinnan

vid Danviks qvarpar ... ... 7,885
D:0) o . qvarpriinnan vid Danviks qvar-

pnar till Skans tull . . ... ... 7,464

6:0) Liingden af Langholmens norra sida fran

dess Getra till dess vestra udde 5,350
T:0) ,, » Langholmens sidra sida likaledes

frin dess Ostra till dess vestra
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B) Staden inom broarne.

8:0) Liingden frain Gamla Slussen efter Skeppsbron

till- Nowrbroaud Sam dh ek

9:0) ,.. ., Norrbro till Riddarholmsbron . .

10:0) .. Riddarholmsbron till Gamla Slus-

el R e« N

11:0) Omkretsen af Riddarholmen. . .. .......

) Norrmalm.

12:0) Omkretsen af Skeppsholmen . . .. ...

13:0) ” .« Kastellholmen . .o ... o0 v.

14:0) % . Helgeandsholmen. . . .. .. ..

15:0) Liingden fran Eﬂrrbru till Nya] Kungsholms-

POk A AR s i

16:0) v Nya Kungsholmsbron till Gamla

Kungsholmsbron (Clara firsam-

Ty R e, B2l b R

1T:0) 5 . Gamla Kungsholmsbron till griin-

sen emellan Riorstrand och Carl-

e R Fea, ) T

18:0) i . Norrbro till Skeppsholmsbron. .

19:0) 5 . Skeppsholmsbron till Nybron . .
20:0) » Nybron till Djurgardsbron. .

21:0) X nordostra hiirnet af Galer-varivet

till stadens landningsbrygga vid

Alkirret (hela galer-varfvet) . .

22:0) 5 . landningsbryggan vid Alkérret till

qvarteret Gronlandets sydistra
del, eller griinsen emellan Djur-

sardsstaden och Kongl. Djur-
garden; Sk CREmeTn o0

D) Kungsholmen.

923:0) Lingden frain Nya Kungsholmsbron till Gamla

Kungsholmsbron . . ... ...

Fot.

3,660
1,774

2.530
2,960

5,280
2,000
2,050

2,100
2,300

6,470
2.033
1,960
3,470

2,820

2,950

|

&
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| Fot.
24:0) Liingden frin Gamla Kungsholmsbron till Carl-
' bergs-kanalen. . .. . ... ... 7,427
25:0) : af Carlbergs-kanalen . ... ... . 1,100
26:0) ,  irin Nya Kungsholmsbron till Jakt-
varfsgriinden . . . .. .. .o 3. 71V
20:0) . Jagtvarisgriinden till Nya Trane-
bergebro: /i, i iiil S A 9,923
28:0) “ - Nya Tranebergsbro till Carl-
bergskanalen . . . . .. ... . 6,100,

Efter att hafva tagit detsamma i Lehorig granskning
yttrade komiterade i sitt till Kongl Maj:t afgifna under-
diniga betinkande, “att Stockholms stad eger uti de dnnu
obegagnade strandliigenheterna ett stort utrymme att finnu

& for en langre tid tillgodogdra sig for handeln och ofriga
, industriella anliggningar®. :
' wDetta skulle @nnu mera blifva hiindelsen, om den af
en utaf komiténs ledamoter, hr J. Jonzon, framlagda plan att
oppna for sjofart en ldttare tillgang till Milaren, kunde
komma till utforande, och har komitén ansett sig bira hér-
hos i dess helhet bifoga ifragavarande plan, sisom fortjent
af den stirsta uppmirksamhet.*
Nimnde utlatande #r af féljande innehall :
? Den framstillning ifrin Ofverstathillare-Embetets sida,
' hvaroiver komitén har att afgifva underdanigt utlitande, dr
obestridligen forestafvad af en ganska berdmlig omtanka att
bereda hufvudstadens handelsrirelse en fordel, som enligt
ndmnde embetes uppfattning vore higst visendtlig. Med
villigt erkéinnande af det fortjenstfulla i denna afsigt, har
jag ansett det vara komiténs uppgift ej allenast att besvara
| den fragan, huruvida kronan kan utan den kénnbaraste skada
och afsaknad ifrin sig lemna Skepps- och Kastellholmarne,
vare sig i deras helhet eller till nigon del, utan ock att
undersika, om den nytta, staden skulle kunna for sin han-
del hemta af deras besittning, stdr i forhallande till den
uppoffring och kostnad, som dermed vore firknippad bade
for kronan och staden. Hvad den forra frigan betriffar,
sa Hr min A&sigt: att ifrigavarande holmar éro for kroman
fortfarande behofliga, si linge en station for flottan i denna
del af riket erfordras och da pdgon annan lika tjenlig eller




bittre plats icke kunpat utfinnas. 1 sednare hiinseendet
ater, eller betriiffande den fbrutsatta fordelen fir staden att
kunna 4 anvinda dessa holmar for handelns behof, il anser
jag icke, att nyttan deraf vore synnerligen stor eller af den
dfverviigande vigt, att icke pa ett vida indamalsenligare siitt
och med lingt mindre kostnad, syftemalet att befrdmja huf-
vudstadens handels- och niiringslif skulle kunna uppnas. Jag
har redan vid ett foreghende tillfille inom komiten antydt
min Asigt i detta hinseende, och den uppmirksamhet den
Iyckats = tillvinna sig af oiriga ledamiter, har foranledt mig
att nirmare begrunda den samt medelst lokala understk-
ningar och samlandet af erforderliga uppgiiter ytterligare
stadga min oivertygelse i dmnet. Resultatet af dessa ar-
beten anhaller jag att nu fa infor komitén vordsamt fram-
ligga, med forutsindande af nagra anmirkningar.

Tanker man sig en atgird, hvilken som helst, fior be-
frimjande af en orts forkofran i handel och néringar, sa
maste man i forsta rummet gora afseende pa det ndrva-
rande tillstindet, emedan det dock iir derutur framtidens
forhiallanden skola utveckla sig. Att inritta tilliggnings-
bryggor, magasiner och dylikt for en rorelse, som man hop-
pas pa i en framtid, under det att en rirelse, som redan
finnes, lemnas i saknad af sidana beqviimligheter, och an-
stalter, vore ju att folja en mindre god ordning, som icke
kan aflopa utan en dubbel forlust, i det att en redan be-
fintlig industri tillbakahilles i sin naturliga utveckling, pa
samma ging en rirelse, som maste skapas, krifver tid for
sin uppkomst, och, inpan den hunnit en viss hijd, de for
astadkommandet deraf anviinda kapital dro ofruktbara.

Stockholm hemtar sannolikt sin betydelse icke sa mye-
ket deraf, att dem dr rikets hufvudstad, som af sitt lige,
hvilken gjort den till ett hufvudsite fir handeln pa rikets
ostra sida och derjemte till en af de vigtigaste fabriks-
orter i landet. Det ir vattenkommunikationerna som fram-
bringat denna verkan, och dessa kunna dfven fo0r framtiden
bibehalla &t staden sin betydelse. Genom i min tanka helt
naturliga orsaker har handeln fornimligast fistat sig i den
delen af staden, som ligger emellan Norr- och Stderstrim,
samt vid hamnarne a Saltsjosidan, da deremot de fornim-
ligaste industri-anliggningarne uppstatt vid Milaresidan, dels

1
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4 Kungsholmen och dels & Stdermalm. Vill man saledes se
bada dessa néringsgrenar till godo, sa maste den storsta upp-
miirksamheten fistas vid angeligenheten och nyttan af att e]
allenast bevara, utan dfven forbittra den emellan Saltsjon
och Milaren nu befintliga sjokommunikation, hvilken anyo
farligt hotas af de hinder, som den snedt diver farleden fore-
slagna sammanbindningsbanan kommer att fororsaka. Ad-
vensi synes det angeliget vara, att draga de nya hamn-
anliggningarne it det hall, som hufvudstadens industri i all-
miinhet och fabriksrirelsen i synnerhet kriifver samt sjelf utvisat.

Genom den utveckling, industrien hir redan uppnatt,
har den behof af utifrin inkommande rudimaterialier och
stenkol till betydliz myckenhet *); och det &r att antaga,
det ett sadant behof forokes med hvarje ar. Likasa bora
de qvantiteter af samma industris tillverkningar, som skulle
kunna med fordel afsittas a utrikes ort eller inom riket at
Saltsjisidan, rimligen beriknas tillviixa i stigande progres-
sion. Men genom en i afseende pi findamalsenligheten tve-
tydig slussinriittning #ro hiirvarande, 4 Kungsholmen och
Stdermalm befintliga manga och stora fabriksanliggningar
utestiingda fran mojligheten att ndrmare én till Skeppsbron
fa sadane fartyg, som ej Hro inskrinkte till slussdimensio-
nerna, och hvilka dock borde lossa eller lasta vester om
den egentliga staden; hvilket har till foljd ej allenast jem-
forelsevis stora omlastningskostnader, utan ock den oldgen-
heten, att dylika fartyg, i stillet for att ligga pa Milare-
sidan, med sina birdingar upptaga och inkrikta utrymmet
pa Saltsjosidan, Okande den understundom stora tréngseln
i ndrheten af Ostra vindbron, Siirskildt fortjenar bemirkas,
att de i Milaren befintlign maskinverkstiider och varfs-
anliggningar nu fro for sjofarten af jemforelsevis liten nytta,
emot om forbindelsen emellan Saltsjin och Milaren vore pa
dndamalsenligare sétt ordnad.

Behofvet och nodvindigheten att ju forr desto hellre
gira atminstone Riddarfjirden tillginglig for fartyg af storre

*) Exempelvis mi anforas, att af de till Stockholm sistlidne ir
importerade 4,708,647 kub.-fot stenkol och cokes ha vid pass tre
fierdedelar, eller dfver 3'/, millioner kub.-fot blifvit pi ett eller an-
nat sitt inpraktiserade i Malaren; likasd dr fallet med nAra 15 mil-
lioner ¢ risocker ete. ete.
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dimensioner, in som nu kunna passera Stockholms sluss, '
torde icke behifva nagon utférligare bevisning; men det

bisr icke heller firbises, att handeln och industrien i det !
inre af landet hafva rdttmitiga ansprak pa en Gppnare
forbindelse med hafvet, dn hittills dem bestatts. Sanno-
likt kunna de hiir antydda oligenheterna afhjelpas pa mer
in ett sitt; men jag inskrinker mig till den utvig jag i
detta afseende tinkt mig i sammanhang med en reglering
af Milarens vattenhijd till undvikande af de periodiska fli-
den, hvarifver sa vil strandegare som hufvudstadens inne-
vanare tid efter annan haft att beklaga sig.

Det ér bekant, att Milaren temligen regelbundet har
tvenne floden om aret, det ena om varen i foljd af sni-
smiltningen inom dess vattenomrade, och det andra om
hosten vid da intrdffande starkare nederbird. Naturligtvis )
forekommer mycken olikhet i dessa flidens hijd det ena
aret och det andra, likasom en ihallande stark nederbird
kan framkalla tillfilliga floden &fven a andra tider iin de
hiir uppgifna; men stigandet af Milarens vattenyta beror
alltid af samma orsak, som idr, att tillfliidet iir starkare din
afloppet; hvilket i min tanke icke kan afhjelpas pa mer
in ett sitt, nemligen genom utloppens vidgande, sa att en
storre vattenmassa kan vid behof pa samma tid affiras.

Det dr #dfven bekant, att Saltsjion har likartad perio-
dicitet i stigande och fallande som Miilaren samt att salunda
vattnet emellanat strommar ifran Saltsjin inuti Milaren med
mer eller mindre hastighet, stundom med sadan valdsamhet,
att slussning svarligen kan ega rum, emedan slussen icke
dr sd inriittad som vid uppsjo erfordras.

Att forekomma detta vattnets instrdmmande fran Salt-
sjon gifves intet medel, sd linge dessa vatten, pa nuvarande
sitt sta i forbindelse med hvarandra; och dia denna firbin-
delse idr af ojemforligen storre virde, iin att oligenheterna
af uppsjin kunna siittas dermed i bredd, #r forminskandet
af valdsamheten i denna sistndmnda det enda, man har att
iakttaga for att bereda sjofarten emellan dessa vatten en
ostird gang. Dertill tjenar alldeles samma utviig, som leder
till forminskande af Miilarens floden, ty tringseln uti hvad
i ena fallet heter inlopp och i det andra utlopp, fir orsaken
till den inat giende strommens hiiftighet, likasom afloppets
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otillricklighet foranleder stigandet af Milarens yta vid flod-
tiderna. Hérpd grundar sig ock mitt forslag, sidant jag
hiirefter skall néirmare utveckla detsamma.

Hvad forst angar nya tilliggningsstiillen och hamn-
bryggors anordnande, s iir jag af den tanke, att dessa bade
firo mest behofliga och gbra stdrsta nytta, om de anliggas
pa Miilaresidan, sivill utefter sidra sidan som norra stran-
den, for der redan varande och utan tviivel ytterligare upp-
kommande industrianldggningars gagn, ifvensoni for dessa
stadsdelars med hvarje ar tillviixande befolknings ekonomiska
behof bade af fododimnen och briinsle. Pa norra sidan gor
strandens beskaffenhet hamnbrygeors anbringande jemforel-
sevis ganska litt; men pid sidra sidan kan sidant icke
fistadkommas utan betydlig kostnad genom utspriingning i
berget och genom pi samma sitt tillviigabragta forbindelser
med den ofvanidr liggande trakten. Att denna ganska rik-
tigt inser vigten for sig af en sadan Atgiird, bevisas deraf,
att, sisom det torde vara kiindt, insamling af medel der #r
ifragasatt for en tunnels ledande ifrin Adolf Fredrikstorgs-
trakten ned till sjon genom Skinnarviksbergen. Hela Rid-
darfjiirden forvandlas pa ofvanndmnda siitt till en hamn, och
fordelen deraf #&r s i Ogonen fallande, att jag icke behdi-
ver derdfver sirskildt upptaga tid eller utrymme. Ej mindre
dgonskenligt dr det, att Riddarfjirdens strinder erbjuda ett
stérre utrymme for magasiners anliiggande, fin det man
skulle kunna vinna & Skepps- och Kastellholmarne. Hufvud-
saken dir att sdtta berdrde fjird i sadan gemenskap med
Saltsjin, att dessa magasiner blifva, om sa erfordras, lika
tillgiingliga for den utrikes handeln, som i hiindelse de voro
beligna i Stadsgirden eller & nigon af nyssnimnda holmar;
och detta tiinker jag mig kunna ske pi foljande siitt:

Vattenhijden i Saltsion och Riddarfjiirden bor 1 gdr-
ligaste matto hillas jemn och lika under alla tider af aret.
Detta kan vinnas:

l:0 Om #ndamélsenliga forddmningar anbringas,. delvis
i Stora Essingssundet och mera fullstindigt i sundet pa bada
sidor om Lilla Essingen, hvilka forddmningar, uppgiende till
vid pass 0,6 fot *) ofver Saltsjons medelvattenstand, bilda

* = 1,5 fot bfver Malarens ligsta vattenstind.
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tillsammans cirka 1300 striickfots briddaflopp, hvarifver
vattnet fritt far rinna, di dess hojd, efter nuvarande skala,
ofverstiger 14,5 fot. A andra tider gar vattnet endast I
genom en windre Gppning i forstnimnde sund, hvars genom-
slippningsarea bir giras jemfirelsevis liten, firslagsvis 1000
qvadratfot *), pa det att, vid t. ex. langvarig torka och
lagt vatten i Saltsjon, Milarens vattenmassa desto biittre
skall konna bibehallas vid ofvannimnde medelstand.

2:0 Norestrim och planen emellan slussarne upprensas,
det sednare till ett medeldjup, som tillater de stirsta far-
tyg, som kunna uppkomma pa strommen, att jemvil inlipa
I Miilaren. Hérigenoin lemnas nddigt utlopp at det vatten,
som vid flodtiden rinner diver de nyssndmnda brﬁdd&.ﬂnppeu f
likasom uppﬂjun, med en flera ganger stirre Gppning att
lopa igenom, maste forlora sin nu understundom egande 1I:

l
|

vildsamhet, och en sjelfreglering af vattenhojden salunda
nppkomma.

Det torde ldtt inses, att pa detta sitt skiljaktigheterna
emellan de bada vattenytorna blifva under vanliga forhal-
landen nedbringade till en obetydlighet, ty Saltsjins medel- ‘
hitjd har, under de sednaste 38 aren, varit 13,9 fot, hvar-
utifver eller under den endast tillfilligtvis flaktuerat mer I!
in 0,5 fot; under det Milarens medelhdjd pa samma tid |
utgjort 14,9 fot. Sistlidne ar har, enligt bifogade och efter [
slussjournalen upprittade tabell, medelvattenhﬁjden varit i
Milaren 14,64 och i Saltsjiin 14,02 fot, saledes medelskil- |
naden endast 0,62 fot, som, da ett flerdubbelt storre utlopp -
iin det nuvarande a:atﬂ.dkummes maste blifva reducerad till
kanske mindre iin 0,1 fot. Den higsta stigningen af Mi-
larens vattenyta, hvarom nagon mig veteﬂip: anteckning finnes,
har utgjort nagot ofver 0,2 fot, och minskningen siillan 6iver
0,1 fot pa dygnet; man kan deraf draga den grundade slut-
satsen, att, niir en flera ganger stirre vattenmingd kan af-
foras, hvarken stigningen eller séinkningen i den normala
vattenhijden kan pa Milaresidan blifva af ndgon betydenhet
eller astadkomma kinnbart hinder i sjifarten deremellan och
Saltsjon. Till foljd af hiftiga stormar kan, sisom exempel
utvisa, stigningen pa Saltsjosidan vppga énda till 1 fot pa

) {.-11 ka 4/, af Norrstroms-utloppens area vid 147/, fots vattenstind,
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ett dygn, hvarigenom saledes dfven den Oppning jag ténkt
mig tillviigabragt vid nuvarande slussplanen, miste blifva
otillviicklig att undanrbdja verkningarne af en dylik stig-
ning; men dessa fall af en si valdsam uppsjo dro temligen
silllsynta och af kort varaktighet, samt miste, dfven de,
innu mera sillan forekomma, da vattnet roner langt mindre
hinder dn nu for inlopandet i och fyllandet af den bassin,
som genom dimborden bildas af Riddarfjérden.

Den egentliga strommen skulle efter denna plan blifva
forflyttad till Essingssundet, hvarest den ditminstone for ang-
batar icke bor blifva af betydenhet, om den Milarens vat-
tenhdjd, som forut foretett de storsta skiljaktigheterna, ej
kan komma att sta betydligt tfver briddafloppen. Dess-
ll utom maste den vattenmassa, som ldper fver skidbordet
. mellan Stora och Lilla Essingen, verka en motstrim, som
'! hindrar vattnet i Stora Essingssundet att falla till den grad,
som eljest skulle blifva hiindelsen, och siledes jemnar vatten-
hojden ofvan och nedanfor samma sund, bvarigenom ock
fallet fordelas pa en ldngre stricka. Emellertid bor, till
tjenst for segelfartyg och roddbatar, pa Stora Exssingslandet
l finnas en dragviig, med duc d'alber, att begagna, om si vidt
! nagot tillfille skulle erfordras.

; Det torde iifven fa riknas sasom en fordel, att de om-

nimnda briddafloppen till viss grad tvinga vattnet ofvanfor
i att taga sig vig genom Carlbergskanalen samt Rirstrands
och Klara sj6, hvarest silunda bildas en strdm, hvilken
haller vattnet friskt och forekommer det stagnerande till-
stand, som nu gor trakten uteiter dessa vattendrag, -siirdeles
under sommaren, ohelsosam och mindre behaglig.

Bifogade karta, som tillika utvisar de lodningar, hvilka
blifvit verkstiillda uti de ifrigavarande och nérgrinsande
sunden, askadliggor hvad jag hér nu anfért; och det ater-
star endast att med nagra ord angifva, huru jag tinkt mig
anordningarne vid slussplanen.

I midten af denna plan lemnas, sasom af kartan synes,
ett stycke fast mark, pa hvars ostligaste och vestligaste del
anbringas sa lingt som mojligt atskilda svingbroar, for att,
likasom de nuvarande slussbroarne, forena den egentliga sta-
den med Sodermalm. Farkoster, hvilka kunde ga under
broarne, hafva der en stiindig fri passage, och niir broarne
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svingas at sidan, kunna samtidigt de stirre fartygen gi
genom begge dppningarne, antingen in i Milaren eller ut i
Saltsjn. eller genom dep ena Oppningen at ena sidan och
genom den andra at motsatt hall.

Emot detta forslag, som afser att, si till sigandes,
forvandla hela Milaren till en vik af Saltsjon, torde bland
annat anmiirkas, att vattnet 1 Milaren blifver saltbriickt:
men oliigenheten hiiraf, hvilken &dfven nu da sluss finnes,
under inga forhallanden kan vid intriiffande uppsjd undvikas,
blir dock, efter den af mig framstillda planen, mindre fin
forr, dels derigenom att utstrdmningen blir mera jemn, och
dels emedan fordimningarne i sunden hindra saltvattnet att
med samma frihet som nu instromma uti de inre af Mi-
larens [jirdar. Stockholin den 11 Januari 1864.

Joh., Jonzon.

Uti de af kaptenen m. m. Jonzon, i firegiende anfi-
rande uttalade asigter om fordelarne f5r Stockholms handel
och industri af att obehindrad passage, iifven for stérre far-
tyg, som nu ej kunna begagna Sidersluss, bereddes for
seglationen emellan Milaren och Saltsjin, instimmer till
alla delar undertecknad; likasom jag anser, att det forslag
till realiserande af denna tanke, som af kapten Jonzon blii-
vit framstildt, sa vidt det kan firutses, fullkomligen bor
leda till findamalet.

Firdelarne af denna storartade plans utférande vore i
sanning oberiikneliga.

En stirre del af Stockholms, samt hela Milaredalens
betydliga handel och industri, befriades fran de oligenheter,
den tidspillan, de kostnader och firluster, som genom sluss-
ningen och varornas omlastning fororsakas,

Klaratrakten, nu den osundaste i Stockholm, genom
utdunstningarne fran Klara sji, finge rinnande friskt vatten
utmed sina stréinder, och hvad som mahinda vore vigtigast,
Milarens floden (da demna sjo efterat aldrig gerna kunde
stiga Ofver sin vanliga medelhdjd) reducerades till hvad de
sannolikt ursprungligen wvarit, ionan de efterhand skedda
utfyllningarne i Norr- och Sbderstrim sammantringt den
naturliga faran och hindrat flodvattnets fria aflopp.

=————
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Om denna plan utfordes, vore ifven, efter min asigt,
den biista platsen for Kongl. Flottans ifrigasatta nya etablis-
sement inne uti Milaren.

Kristianstad den 26 Januari 1864.
C. Adelskild.

En sidan utredning och ett sidant slut fick hos Komiten
denna for hufvudstaden och en stor del af landet vigtiga
friga, och som Komiténs betiinkande grundades pa de asigter,
hvilka blifvit uttalade i hr Jonzons af hr Adelskdld under-
stodda plan, vilja vi egna en ndrmare granskning at denna
handling, hvilken, sisom Komitén sjelf yttrar, &r “firtjent af
den storsta uppmirksamhet® -—— ett omddme, hvari vi till
, alla delar instimma, ehuru af en helt annan orsak dn den
Komitén tinkt sig.

Enligt hr Jonzons plan, som afser att med Saltsjon
forena Riddarfjirden, pa det fartyg ma, utan tillhjelp af
sluss, kunna framgd mellan nimnde sjbar, skulle, for den-
sammas bringande till verklighet, erfordras:

1:0) att de tvi sunden mellan Kungsholmen och Lilla
Kssingen samt mellan Lilla och Stora Essingen skulle helt
och hillet afstingas medelst “indamalsenliga firddimningar*
till 1,5 fots hijd ofver Milarens ligsta vattenstand, hvilket
ligger 13,0 fot dfver triskeln pa Stockholms sluss;

9:0) att i sundet mellan Stora Essingen och sddra lan-
det skulle anbringas en lika hig fordimning som i de tva
andra sunden, men med den skilnad, att i denna firdimning
skulle lemmas for fartygs genomging “en mindre dppning,
“hvars genomldpningsarea bir goras jemfGrelsevis liten, for-
“glagsvis 1000 qv.-fot, pd det att vid t. ex. langvarig torka
“och lagt vatten i Saltsjon Milarens vattenmassa desto battre
“gkall kunna bibehillas vid ofvannimnda medelstind®, som
skulle vara lika med dammarnes hdjd, och tilligger hr Jonzon
i en not, att ofvannimnde 1000 qv.-fot skulle vara om-
kring § af utloppens area i Norrstrom vid 14,5 fots vatten-
stind i Saltsion, eller di demsamma star 2,6 fot diver
sitt liigsta, hvilket sednare dr antaget ligga 12,0 fot diver
slusstroskeln och siledes 1,0 fot ligre éin Milarens ligsta
vattenstand

3:0) att i det Aterstiende sundet frin Milaren till
Riddarefjiirden, eller det som genom Carlbergs kanal framgar
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mellan  Kungsholmen och Norrmalm, icke skulle anbringas
nagon firddmning;

4:0) att Norrstrom skulle upprensas: samt i

0:0) att planen mellan gamla och nya slussarne skulle
upprensas till ett medeldjup, som tilliter de stiirsta fartyg,
som kunna uppkomma pa strimmen, att jemviil inliipa 1
Milaren.

Hvad forst betriffar det infiytande en sadan plan, bragt
till verkstillighet, kan utiifva pa vattenafloppet ur Miilaren,
synes det vara temligen klart och i ogonen fallande art,
under firatsittning af Riddarfjirdens ned bringande till jemn-
hifjd med Saltsjin, genomslipningsytorna vid dammarne miste
vara lika stora med dem. som nu finnes vid Norrstrim, pa
det vattenafloppet ur Milaren matte, efter sidana dammars
byggande, icke blifva mera hindradt #n hvad nu &r fir-
hallandet,

Till detta dndamal vilia. vi jemfora med hvarandra
Norrstrims nuvarande genomslidppningsyta med den af hr
Jonzon foreslagna vid fordimningarne,

Norrstréms minsta genomskiiringsyta finnes icke vid
Norrbro utan liingre upp vid Rosenbad, der bredden dr en-
dast 130 fot, da den deremot &r 200 fot straxt nedanfor
bron, och pa detta sednare stille iir genomskérningsytan
2,600 qv.-fot vid Milarens ldgsta vattenstand. Hurn stor
genomskéringsytan #ir midt for Rosenbad kinna vi icke, och
€) heller idr en sidan friga af vigt att veta, eftersom en
utvidgning af strémmen pa detta stille forr eller sednare
miste ske till Atminstone samma storlek som nedanfir Norr-
bro, och hvilket af hr Jonzon #fven blifvit foreslaget; men
detta oaktadt kan det vara skil att utreda fragan, hvilket
tillriickligt noga biér kunna ske, ty med ledning af den vid
1851 ars flod gjorda iakttagelsen, att, da hela hojdskilnaden
mellan Saltsjon och Milaren utgjorde 4,5 & 5,0 for, var
omkring hélften deraf eller 2 & 2.5 fot samlad pa den jem-
forelsevis korta strickan mellan Norrbro och Rosenbad, bir
med temlig siikerhet kunna antagas, att vid Rosenbad, der
tydligen synes att storsta hindret for vattenafloppet finnes,
dr strommens genomskiirningsyta icke stort mera #in 4 af den
vid Norrbro. Vid Rosenbad har strommen foljaktligen édfven
en storre hastighet dn vid Norrbro, men sedan genom strom-
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mens upprensning genomskéirningsytorna pa bida stiillena
blifva lika, si maste vattnets hastighet pa samma stillen
dfven blifva lika.

Ehuru en jemforelse riitteligen bir uppstiillas med genom-
skiirningsytan vid Norrbro, hvilken ir 2,600 qv.~fot, vilja
vi det oaktadt taga den vid Rosenbad, som #r ¢ af 2,600
qv--fot, eller 1,733 qv.-fot, och ligges dertill den 304 qv.-fot
stora genomskérningsytan i Stallkanalen*), si blirsammanlagda
genomskirningsytan i Norrstroms bada grenar 2,037 qy.-fot
vid Milarens ligsta vattenstand.

Pi det hinder for Milarevattnets aflopp och uppdim-
ning af detsamma icke framdeles ma ega rum mera én hvad
ou dr forhallandet, maste foljaktligen genomskiirningsytan i
de af hr Jonzon fireslagna dammarne goras lika med den vid
Norrstrom. Den fireslagna genomskéirningsytan dr emellertid
endast 1,000 qv.-fot, som enligt hr Jonzons uppgift skulle
vara “circa § af Norrstroms-utloppens area vid 14,5 fots
vattenstand® i Saltsjon, hvilken sednare féljaktligen skulle
vara endast 1,333 qv.-fot, men ir i sjeliva verket, enligt
hvad ofvan blifvit visadt, 1,733 qv.-fot vid 13,0 fots vatten-
stind och siledes 1,733 + 194 x 1,5 = 2,024 qv.-fot
vid 14,5 fots vattenstand i Saltsjin och skulle blifva 2904
+ 264 x 1,5 = 3,300 qv.~fot, da strommens genomskérningsyta
midt for Rosenbad blifver gjord lika med den nuvarande
nedanfor Norrbro. Foljaktligen skulle genom den af hr
Jonzon fiireslagna genomskérningsytan af 1,000 qv.-fot fram-
rinna lika mycket som genom den minst 2,000 qv.-fot stora
genomskérningsytan vid Norrstrom, hvilket dock ej ldter sig
gora med mindre in att vattnets hastighet pa det forra
stiillet blefve dubbelt stirre éin vid Norrstrom. En sidan
hastighet kan dfven mycket vill tinkas, men den betingas
af en uppddmping till Atminstone 1 fots ytterligare hijd
dfver de 1,300 fot linga dammarne, som foreslagits till blott
1,5 fot dfver Milarens nuvarande ligsta vattenyta, och detta
skulle ater hafva till ovilkorlig féljd, att Milaren under alla
forhallanden komme att uppdimmas minst 2,5 fot higre, én
hvad nu eger rum. Men icke nog hérmed; till folid af det
mindre utloppet vid dammarne #n vid Norrstrom komme

} *) Stallkanalen eller Norrstroms sddra gren ir 64 fot bred.
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vattnet ifven att afrinna lingsammare, &n hvad nu #r fir-
hallandet. Strandegarne, som redan med skil klaga ofver
att Milarevattnet vissa ar afrinner alltfor langsamt  vid
flodtillfiillen, skulle genom de ifragasatta dambyggnaderna
blifva finnu mera lidande, och redan denna omstindighet,
som fir ganska vigtig, torde vara en tillricklig giltig orsak
att forkasta forslaget till sidana dambyggnader, som af hr
Jonzon blifvit foreslagna.

En upprensning af Norrstrom &r lingt ifrdn outidrbar,
ty genom ritning af Helgeandsholmens norra strand kan
genomskiirningsytan Okas till 92900 qv.-fot, och vid sluss-
planen kuonna tvinne dppningar beredas, hvardera med 140
fots bredd och 20 fots djup, samt skilda frén hvarandra
medelst en 35 fot bred midtelpelare. Tillsammang skulle
dessa lemna en genomskirningsyta af 5,600 qv.-fot, och
hvarigenom den sammanlagda genomskirningsytan af Riddar-
fijiirdens utlopp vid Norr- och Spderstrom komme att uppga .
till 8,100 qv.-fot. Denna genomskirningsyta Synes viil vara
ganska stor, men sikerligen blef den ej tillriicklig for att
i allminhet medgifva segelfartygs upp- och nedgang med
mindre de begagna sig af siirskilda spelinriittningar. Vi tro
oss kuona grunda detta omddme pa det kiinda forhallandet
att med en genomskiirningsyta af 4,887 qv.-fot straxt vester
om Stromsborg och af 10,759 qv.-fot straxt Dster om samind
holme mellan Riddarhusgriinden och Tegelbacken dr pa bada
dessa stillen, men isynnerhet pd det forstnimnda, vattnets |
hastighet stundom sa stark, att seglande fartyg derstiides
icke kunna gi upp emot strommen, med mindre én att detta
sker medelst varpning, och likadant skulle forhallandet blifva
vid utloppen, der den sammanlagda genomskirningsytan ej
komme att uppgd till mer én 8,100 qv.-fot, fordelade pa 6
ciirekillda afloppsippningar. |

Otvifvelaktigt skulle alltsd det sitt, som hr Jonzon ’
foreslagit, att flytta fartyg mellan Riddarfjirden och Saltsjon, |
blifya for sjofarten icke allenast mera hinderligt och tids- |
sdande, utan ock derjemte farligare, dn det nuvarande medelst _
slussning; men en vida stirre oliigenhet, den nemligen, att i
Stockholms hamn blefve sa godt som forstord, skulle deraf
blifva ifven en foljd. Man behdfver nemligen endast helt |
flyktigt soka utforska orsaken, hvarfore Stockholms handel
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